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EISA - ESTALEIRO ILHA S/A - em recuperagdo judicial
SA”), com sede na Praia do Rosa n° 2- Parte, Rio de Janeiro/R], CEP 21920-

nscrito no CNPJ/MF sob o n® 00.261.304/0001-02 ¢ EISA PETRO-UM

— em recuperagio judicial (“EP1”), pessoa juridica de direito privado, com
na Praca do Rosa n° 2, Bancirio, Ilha do Governador, na cidade e estado Rio
‘ neiro, CEP 21920-630, inscrita no CNPJ/MF sob o n° 10.955.061/0001-66, ¢
g g al na Rua Dr. Paulo Frumencio, n° 28, Rua G, Prédio 19, sobrado, Ponta D'Areia
_ RJ, CNPJ] 10.955.061/0002-47, sociedades devidamente constituidas e
ganizadas de acordo com as leis vigentes na Republica Federativa do Brasil,
vante em conjunto denominadas “Companhias”, apresentam o seguinte plano

icuperacao judicial, nos termos a seguir.

CAPITULO I
INTRODUCAO

O presente Plano de Recuperacio Judicial (“PRJ”) abordard de forma
norizada os meios pelos quais as Companhias pretendem superar a crise
nico-financeira que temporariamente abalou a sua atividade empresarial, e

Iminou no ajuizamento da recuperagao judicial auruada sob o n® 0494824-

9.0001.

O presente plano ptevé a adogio de medidas diversas, de carater juridico,
financeiro e operacional, que, como s¢ vera a seguir, possibilitario o

imento da atividade empresarial, permitindo 2 consequente
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i aavés de solidos
| %panh:as a

tundamentos de gestio e austeridade — o que credencia as

le . e - L
plena recuperagio, em revisdes realistas, a curto, médio ou longo

CAPITULO II
l CONTEXTO HISTORICO

B —ATIVIDADES INTEGRADAS E INTERLIGADAS

& A EP1 ¢ uma subsididria integral do EISA. Foi constituida apos a
| @ssuncio, no ano de 2009, pelo EISA, da construgio de quatro navios (EI — 511, EI
ﬁlz, El — 513 e EI - 514), cuja construcio foi contratada pela Petrobris

. Aransporte S.A. (“Transpetro”) no ambito do Programa de Modernizacio e

S xpansio da Frota (“Promef”), o qual integra o Programa de Accleragio do

ento (PAC) do Governo Federal e tem por escopo renovar a frora da

DELTO.

A construcio fora contratada pela Transpetro ao consorcio vencedor de

ento licitatorio no qual o EISA nio teve éxito,

Em 2009, o consércio que fora contratado para construir 0s quatro

nd0 COnNseguiu CUumprir as suas obnigacoes ¢ o EISA foi chamado, pela

ro. 4 assumir os referidos contratos, 0s quais foram celebrados entre o
>
e a Transpetro. Posteriormente, foi constituida a EP1, subsidiiria integral do

a4 se encarregar da construcao destas embarcacoes, contratadas no ambito

Héa portanto integragao ¢ interligagio das auvidades das  suas

uma vez que térm a administragao comum, na cidade do Rio de

S,

mais adiante, sao comuns a ambas as

Além disso, como s¢ verd
as razbes gque mouvam i elaboracao de um Gnico plano para
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ituracao de suas atividades. Tais razoes podem ser resumidas na derrocada da

12 naval no Brasil, como sers exposto mais adiante.

DUSTRIA NAVAL NO BRASI

Pela sua natureza estratégica, a historia das Companhias nio pode ser

da sem falar da histéria da industria naval brasileira.

Pois bem, a industria naval no Brasil experimentou dois ciclos de
Senvolvimento: Anos 60/70 do século passado e inicio do presente, devendo
que a construcao naval, no Brasil, esta relacionada a trés fatores basicos: (1)
O € produtividade da mio de obra, (i) disponibilidade e preco do ago naval e (i)
anismos  de inducdo estatal (compras governamentais, financiamento e

ologia).

O primeiro ciclo de desenvolvimento — criagio do Fundo de Marinha

Mercante

O ptimeiro ciclo foi impulsionado a partir da criacago do Fundo de
"-,..4 Metrcante (“FMM?”), através da Lei n. 3.381/1958, ainda no governo de
Kubitscheck, que visava prover recursos para a renovacao, ampliagao e
30 da frota mercante nacional, evitar a importacio de navios, diminuir
com afretamento de navios estrangeiros; assegurar a continuidade das

s de navios e estimular a exportacio de embarcagdes.

A partit de 1979 a indistria naval passou sofrer uma grave crise

e diversas causas, entre elas a recessao economica na década de 1980, a

rer dos anos deu ensejo ao encerramento das atividades de esrtaleiros.

A Lei do Petréleo
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A I,L‘] d( Petrd
» Petroleo (Lei 9.478/97) abriu o mercado de exploracao e refing

.hdmcarbrmctos a novos ope

{ | radores além da Petrobras, acelerando a expansao
\ 4 f-ﬁP Oragﬁo d - .

€ petrole .
] petrdleo off-shore, dando ensejo a retomada da construgao nas al

nos anos 200)()
8 L ara 7z B f B e ) )
para a construcio de embarcacées necessirias 2 area de petréleo:

mﬁ)s-tan ue me - . .
_ que, arcagoes de apoio, navios sonda e Floating Production $torage and

)il 'ﬂ “l.?p () ) .
ooy 2 (“FPSO”). Mais recentemente 2 lei 13.365 de 29.11.2016, alterando 2 Lei
12.351 de 22.12.201(
2.12.2010, veio facultar a Petrobras o direito de preferéncia para atuar
€oOmo ope : o el . . _
perador ¢ possuir participagio minima nos consércios formados para

.E;l?lora(,:fio dos blocos licitados no regime de partilha de produgao.

14. Com um cenirio favorivel ¢ diante da grande demanda, foram
direcionados altos investimentos (em torno de R$ 150 bilhoes de reats) para O SEIor,
| que passou de 2 (dois) estaleiros ativos ¢ 7.500 (sete mil e quinhentos) empregos
| ~m05 no ano de 2003 para 9 (nove) estaleiros ativos, 4 (quatro) em CONSIUcan,

gerando 82.500 (oitenta e dois mil e quinhentos) empregos diretos no ano de 2014".

| .

Contudo, a partir do final do ano de 2014, com a retracao da atividade

Omica, reducio dos invesumentos, restricio a0 crédito, postergacio de

endas, além de cancelamento ¢/ou rescisao de contratos, € Com €vento da

jo “Lava-jato”, houve 1mpacto significaivo no  setor naval, atingindo

empresas, com consequente reducio de cerca de 40.000 (quarcnta

1 de 2016.

ente as

pregos diretos até o fina

ama de Modernizacao € Expansio da Frota - Promef

(O Programa de Modernizagao ¢ Expansao da Frota (“Promef”), que

2 o Programa de Aceleracio do Crescimento (“PAC™), foi implantado pela

no ano de 2004 ¢ proporcionou a perspec tva de

tor naval, na medida em qu

Bco muitas oportunidades
para as empresas do se

c I‘PTL via 4 contratacao
{ 4 ses mas também sinalizava com O
30 de grande numero de embarcagoes, mas tal be alizava c

naval-brasileira-esta-conse lidada-diz-ipea/

al.org br/ 2014/08/industna-

- 7
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MD ara os estaleitos Iyrasile: . _ )

) P staleiros brasileiros, qual seja, a necessidade de atngir indices de
P "ﬁ\'id‘:ldu ¢ S .

produ 10 mesmo nivel dos estaleiros do mercado internacional, nunca

Mos pelos atuais estaleiros brasileiros.

7.

No ambi . : .
o ambito do Promef 1 foram contratados 26 (vinte € s€1s) Navios, que
Ve ser entregues a Transpetro até o final do ano de 2012. Contudo, até o ano
de 201 sinaz ¢ . ) ) B
4 apenas 9 (nove) navios foram concluidos ¢ entregues. NO Promef 2 foram

Previstas contratagoes para construgio de 23 (vinte ¢ trés) navios.

18. Levantamentos recentes indicam que nenhum  dos estalerros, sem
excecio, inclusive aqueles construidos ¢ considerados modernos, de 5* geracio,
‘eonseguiu, até o momento, alcangar os indices de produtividade adotados em suas
fespectivas propostas originais. Até dezembro de 2016 a situacao do Promef era a

mnte -

(@i Promef 1 — 26 (vinte ¢ scis) navios contratados: 16 (dezessels) navios

o [Estaleiro Atlantico Sul (PE): 10 (dez) suczmax ¢ 5 (cinco) aframax
8 (0ito) suezmax entregues )

e Estaleiro Ilha S.A. (EISA) (R])/Eisa Petro-Um: 4 (quatro)
panamax (1 (um) entregue )

e Estaleiro Maua (R]): 4 (quatro) produtos ( 4 (quatro) entregucs )

e Estaleiro Vard Promar (PE): 3 (trés) gaseiros (3(tres) entregues

Promef 2 — 23 (vintc ¢ trés) navios contratados: 1{um) entreguc

te) cancelados;

&

e [staleiro Atlantico Sul (PE): 4 (quatro) suczmax DP e 3 (trés

aframax DP (cancelados)

3 —
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d Estaleiro Vard Promar (PE): 5 (cinco) gaseiros, ( 1(um) entreguc,
“:.' 2(dois) cancelados)

Ir i i

= * Estaleiro a ser licitado: 3 (trés) bunkers (cancelado)

‘A_. ° . . H

.. B Estaleiro Ilha S.A. (EISA) (R]): Eisa Petro -Um 8 (oito)
= produtos (contratos rescindidos).

: i
0 %ESA — 1° REQUERENTE

i/ O 1° Requerente estabeleceu-se em 1995 nas instalagoes do antigo

Q, tradicional construtor naval brasileiro desde 1961, na [Tha do Governador,
ade do Rio de Janeiro. Mais de 460 embarcagoes dos mais variados tipos ¢

os foram construidas nestas instalagoes, para tradicionais clientes do Brasil ¢

xterior, incluindo-se ainda os segmentos offshore, portudrio, militar e de apoio

0.

O EISA possui toda infraestrutura para construcio de navios de at¢ 280

ittos de comprimento efetuando ainda reparos, conversoes, up-grades,

ara atender novos

de

sorizacoes, modificagoes de qualquer natureza ¢ apto p

fios. A existéncia de duas carreiras laterais permite a construcao simultanca

u mais embarcagdes, o que lhe garante alto desempenho em sua capacidade

ativa ¢ flexibilidade do seu parque industrial e tem como scus principlos

amentais: construir dentro dos mais altos requisitos técnicos naclonais ¢

acionais, cumprir prazos com Custos otimizados ¢ desenvolver produtos com
ja da qualidade total, tendo como foco ptincipal a satisfagdo ¢ as reais

Jades de seus clientes.

Em suma, com investimentos coNstantes ¢m equipamentos ¢ instalagoes,

\ fornou-se pioueiro em tecnologia de ponta nos projetos de engenharia naval

rticipagao ativa no crescime

.ﬂe lE‘ViI adiante projetos com total sucesso, rannl:)giza, seguranga ¢

ato da industria naval brasileira, com basc

: @ml iniciou hd mais de um ano um plano de investimentos
9

- o
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A EP1 ¢é uma subsidiaria integral do EISA cujo objeto social ¢ a
¢ao de navios para a Transpetro, empresa subsididria integral da Petrdleo

eiro S/A (“Petrobras™), no ambito do Promef.

Sobre o Promef, as Companhias se reportam a0 Acérdio do Tribunal de
tas da Unido (“TCU”) (Anexo 1), que esclarece pontos relevantes a respeito da
30 dos estaleiros contratados para construir navios no ambito do referido
ama, o que registra os seguintes pontos que merecem destaque: (i) © Promef é
) projeto para desenvolver a inddstria naval e nio uma simples compra e venda de
avios; (ii) houve problema sistémico, causado pelas premissas falsas do Projeto
dromef; (iii) nenhum dos estaleiros conseguiu atingir a meta tracada no Promef; e
) as encomendas vieram tio rapido que ndo houve tempo para treinar pessoas

m capacidade gerencial.

Em relacio a EP1, o Acérdio do TCU constatou o cumptimento de
tivo do Promef, no respeito a evolucio da produtividade, ressalvando, porém,

houve cxagcrado otimismo na fixacao do “HH” contratual, conforme trecho a

ir destacado ( No caso 2 referencia ¢ do Maua Petro-Um, nas mesmas

lacoes e mesma qualidade de mao de obra que o EP1, portanto aplicavel a este):

«No caso do estaleiro Maui Petro-Um, em que trés
navios da série ja foram entregues e o Gltimo estava
em vias de 20 termino da auditoria, a avaliagio da
curva de aprendizado (pega 8, p. 4) permite inferir
que houve uma evolugio em termos de
produtividade, ~mas que  © HH  previsto
contratualmente era otimista (no caso do primeiro
navio, por exemplo, 0 HH contratual toral era de
2,018,198, mas o HH realizado foi de 3.337.637; ji no
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caso do terceiro navio, o HH contratual era de
1.746.666, enquanto o HH toral foi de 2.353.666).”

ﬂ% Nio obst ingi
: an jetd
W te o atingimento de objetivo do Promef, no que respeita a
: . .
evolucio de produrivi )

p produtividade, atualmente a EP1 passa por dificuldades, como se veri
10 Capitulo seguinte.

o CAPITULO III
PROBLEMAS QUE EXPLICAM A CRISE
ECONOMICO-FINANCEIRA DAS COMPANHIAS

Este capitulo tem por escopo demonstrar que a despeito das dificuldades

vividas pelas devedoras, a manutencao da atividade empresarial exercida pelas

smpanhias ¢ a melhor forma de superagio a situacio de crise economica das

guperandas. Com o presente plano se espera manter 2 fonte produtora, 0 emprego

g trabalhadores ¢ zelar pelos interesses dos credores, promovendo, assim, a

acao da empresa, sua fungio social € 0O estimulo 2 atvidade economica,

soante O artigo 47 da Lei n°® 11.101/2005.

RQISE DA INDUSTRIA NAVAL NO PAIS

nto publico que © Pais esta vivendo uma grave crisc

ja zi ) 1 . industria naval, que ¢ grande
a qual ja produziu forte 1mpacto na industs q g

E fato de conhecime

de empregos € de grande relevancia para a cconomia do Estado do Rio de
e

na industria naval uma das malores

pecto social, como pelo

Pelas suas caracteristicas,
dos emprcgos, tanto pelo as
que toda vez que ocorr

2 0 empregado € O empregador, porque ©

e demissio de

L —
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empregado perde
) emprego e suste amili
-P_ prego e o sustento da sua familia, enquanto 0O empregador
Pﬂ&. Ide os Investime i
entos feitos e i i a Iti
0s em treinamento ¢ qualificagao dos demiridos.
.
: L8824 preocupaca : a industri
| I pacao com a manutengao dos empregos nd industria da
CONSLrucio nav Ri
. naval do i ; 2
; Rio de januro, que é uma grandc Prcocupacan das
Companhias, nio ¢ di
: L é X ) ™ . 1di
diferente em outros [Estaleiros, que tem estado na midia
constantemente !
0 : MISSO ; 1 1 tal
por conta das demissées ¢ fechamento de unidades industriais, que
nao tesistir i
a0 impacto da crise ¢ s consequéncias da “Operacao Lava a Jato”,
que abalou o setor.
3. im suma, nio 530 S¢ sse de iqu
Em suma, nio sdo s os requerentes que passam por crise de hquldt'Z- A

crise afeta toda a industria naval.

TIL.2 — A SITUACAO ATUAL DAS COMPANHIAS

33. Além da crise no setor naval que esta aferando os clientes ¢ seus
ciamentos, o EISA fo1 atingido por virios fatores que aferaram sobremaneira

B saude financeira, pois clientes seus nio cumpriram com 2 previsao contramal.

Inadimplemento da venezuelana PDVSA

Em dczcmbrr_: de 20“6, por conta do estreito relacionamento entre Brasil
nezuela, a empresa venezuelana PDV Marina S.A. (“PDVSA”) contratou 2
> e

o de 10 navios, sendo 2 navios tanque 47.000 TPB e 8 navios tanque TPB

m celebrados em 3()/11/2006 (8 navi s) e 07/12/2006 (2

0. Os contratos fora
s em 29f[’5/2()ffl—! © navios) ¢ 07

s, contratagao de pessoal €

2 com eficicia /08/2012 (1 navio), 0 que

sidade de investimento fornecedores.

cou a neces

or parte da PDVSA com suas

falta de cumprimento p
trosas consequéncias para 0 El

Ocorre que 2
cBes contratuals, [rouxe graves € desas

AC

SA, que,
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‘ §ém recebin
cebimen 1ns !
rento das receitas, viu-se obrigado a postergar OS pagamentos de

SMCcdn s e de seus £ . s - -
res e de seus funciondrios, culminando, naquela ocasiao, com a INSCrigao

e outras medidas

: Beus débitos em cadastrc ” N
' ébitos em cadastros de devedores, falta de crédito
restritivas.
1 i O EISA for obrigado a demitr funcionarios contratados para essa obra,
considerando qué, rambém,

bem como arcar com todos os encargos dai advindos,

i
5 possuia fornecedores cobrando-lhe. Foi impossivel, entdo, ndo incorrer ¢im mora em
algumas obrigagoes.
37. A falta de recebimento de receitas devidas pelo armador PDVSA,

impactou também no cronograma geral do EISA, atrasando as atividades previstas
# outros contratos, uma vez que os fornecedores geralmente s30 0s MESMOS Pard
joria das obras, bem como impactando na execucao das obras que dependiam

carreira principal do EISA, local onde sao edificados os blocos para navios de

r porte.
O casco EI-494, ja langado ao mar ¢ com mais de 70% de avango fisico,

do cancelamento do contrato, até hoje continua no parque industrial do

cao. Ha também diversos

avango fisico, na mesma sifuacao,

3A, aguardando uma solu blocos edificados do casco

495, que significam percentual relevante de
a de ocupar precioso espago de dreas no EISA, dificultando bastante o melhor
volvimento das atividades em andamento para outros CONLratos.

Bloqueio Judicial indevido

Para agravar ainda mais a sItuacan causada pela inadimpléncia do
o EISA sofreuum grande baque em fevereiro de 2014, quando suas contas

o os valores la existentes mdlspnni\'ms.

, bloqueadas indevidamente, deixand

decisio judicial, em um processo de execucio contra OUro

a de uma

13
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A liberagio dos recursos bloqueados somente ocorreu, de forma parcial,

em maio de 2014, aumentando o passivo da empresa que ficou impossibilitada de

compromissos de pagamento com fornecedores, encargos trabalhistas,

08 ¢ demais compromissos agendados para o periodo.

Suspensio dos trabalhos

O grave desequilibrio econémico-financeiro causado pelos eventos

a descritos tornou compulséria a drastica decisdo de suspender as atividades do

m- em junho de 2014 e de colocar seus funcionarios em férias coletivas e

jormente de licenca temunerada para buscar equacionar 0s problemas e

yociar os contratos em andamento.

4 Os dias em que as atividades do EISA estiveram suspensas repercutiram,
tionavelmente, no cronograma geral de produgao do EISA. Apesar de o

dades tet acontecido no dia 26/08/2014, houve um necessario

rno das ativi

>do de readaptagao, com a reorganizagio de atividades para que estas pudessem

:compativcis com OS recursos entao existentes e, igualmente, de maneira a
minimizar Os atrasos ocotridos. Como consequéncia da suspensio das

dades, houve signiﬁcativa baixa no numero de funcionarios, sendo NECessario

jbuir temporariamente  as funcoes. Houve também, a necessidade de

ndar e aguardar o recebimento de materiais € equipamentos, etc.

Em suma, a repercussio da citada suspensao vai além dos dias em que o

teve suas atividades efetivamente inertes, em razao desta necessaria

a0 a0 trabalho.

-
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pela inadimplénci; o - ’
ﬁ d!mp‘!ﬁﬂ(’l.l da PD\ b‘\ e pe[ﬂ mudanga de L'I'L'ﬂf'll'l('-' na industria d(_} Pt,'[fl"}lf_’fl €

O ; ; o
S contratos para construgio dos navios foram fortemente impactados

Aa economia mundial,

@- Em 15 de agosto de 2014, a sociedade empresiria SwirePacific
Mﬁgéo Offshore (“Swire”) comunicou o cancelamento da construgio de 4
M’B’O) navios, os quais estio em fase avangada de construgio. A validade da
Pretensio da Swire ¢ objeto de discussio em procedimento arbitral em curso
'mtc a Camara FGV de Conciliacio e Arbitragem (Procedimento Arbitral n°
08/2015).

46. Apesar de o EISA ter retomado suas atividades no dia 28 de agosto de
2014, em setembro de 2014, a sociedade empresaria Brasil Supply S.A. (“Brasil

ﬁ%ply”) enviou comunicacio manifestando a intencdo de cancelar a construgio de

@ﬂs 4(quatro) navios.

O EISA foi penalizado com aplicagio de multa, no valor de
13.594.817,85 (treze milhdes, quinhentos e noventa e quatro mil, oitocentos e
Zessete reais e oltenta € CINCoO Centavos) por atraso na entrega das embarcacoes
atadas pela Marinha do Brasil, bem como com o cancelamento de 1(uma)

yarcacio, das 5(cinco) anteriormente contratadas.

Em virtude do nio pagamento da multa, pelo EISA, for actonado

guantla ainda em raziao do atraso no cronograma das embarcacoes ¢ tom
'.:3_ processo para cancelamento de 4 (quatro) contratos ainda em vigor, sendo
) que desde janeiro de 2015, o EISA nio recebe as medicoes dos trabalhos

itados, agravando a crise de |1C|Llldt’;l, por que passa o FISA

A mais grave causa da crise, que, para o EISA, ¢ origem da crise de
foi o inadimplemento da PDVSA, que provocou o cancelamento de
para a construgao de navios, € Provocou profundo impacto no

geral do EISA, uma vez que o 1° navio para a PDVSA ocupou a

15
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4 principal por mais tempo do que o necessirio, € os blocos edificados pata'o

1av .0 O . " = &
cuparam a linha de produgdo, desencadeando o atraso nos demais

'° Ademais, a falta dos recursos devidos pelo Armador PDVSA, levou o
A a ficar inadimplente com fornecedores, com encargos sociais, tributos, a
er 2 penalidade pecunidria imposta pela Marinha do Brasil, ¢ 2 abertura de
edimento administrativo, visando o cancelamento dos outros 4 (quatro)

-atos.

Para agravar as dificuldades, o armador Astromaritima Navegagao

(“Astromaritima’) estd inadimplente, motivo pelo qual foi necessario ©
celamento, pelo EISA, de 2 (dois) dos 4 (quatro) contratos. Os outro dois

tratos foram honrados e os navios entregues.
Desequilibrio financeiro dos contratos Promef 1

Em relagao a EPI, as dificuldades decorrem, em primeiro lugar, do

librio econdmico financeiro dos contratos para construcio de navios

ue motivou o ajuizamento de a¢ao ordinaria contra
‘ranspetro (processo autuado sob o n° 0354924-55.2015.8.19.0001) em curso
omarca da Capital do Estado do Rio de Janeiro ¢

ada de provas, distribuida 20 mesmo Juizo,

rratados pelﬁ TraﬂSpef-tO: o q

nte a 5° Vara Empresarial da C
edida cautelar de producao antecip

. finalidade de provar o grave deseq

dir a condenagio da contratante 2

uilibrio economico-financeiro do contrato

tecompor O prejuizo decorrente desse

iva de superveniéncia ativa.

Assim, tal agao representa expectat
Cumpre esclarecer que foram celebrados 8 (oito) contratos de compra €
s (EI - 0052 El — 012), em que a contratante é
s contratos, caberia a EP1 com instiruicoes repa
1ha Mercante (“FMM?”), verbas para a construgao dessas

a Transpetro. De

ssadoras dos

16
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-...- -
dczembr() dﬂ ?013, 31305 a ap.resentag“ao de t()d”s 0s dOCUITlCﬂfUS

- exigidos pel ;
pelo  agente financeiro, 0 EP1 e CEF celebraram contratos para

- financiamento : ‘ : " :
Pata da construcio dos 8 (oito) navios para a Transpetro, 0s quais

- sentavam 46% do custo da operagio. Ocotre que, nio obstante tenha a EP1
-‘m;mdo todas as obrigagdes que Ihe cabiam, a CEF deixou de liberar parcelas do
%ﬁncmmamo, © que motivou o ajuizamento de medida judicial contra a CEF e a
%Spetxo. Nessa acio requereu-se, dentre outros pedidos, que 2 CEF indenize a
WEP1 em virtude dos lucros cessantes e os danos emergentes relativos aos contratos

- de construgio dos navios, tendo em vista que em virtude da falta de liberagao dos

- assumidas com a Transpetro.

E_ . W 1rsos do financiamento, inviabilizou o cumprimento pela EP1 das obrigacoes
E @ Portanto, a acdo também representa expectativa de acréscimo a0 ativo

s Companhias.

[I1.3 —PERFIL DAS DIVIDAS

O passivo das Companhias ¢ constituido por credores Classes I, IT, 11, e

V. conforme relacio apresentada por elas.

Todas as projecdes constantes da proposta de pagamento apresentada
ste plano levam em conta 0s valores apurados acima, sendo certo que quaisquer

erencas entre os referidos valores ¢ aqueles que vierem a ser apresentados na lista

or elaborada pelos ilustres Administradores Judiciais, ou até mesmo daqueles que

em do quadro geral de credotes definitivo, serao tomadas em consideragao

s devidos ajustes meramente Proporcionais.
CAPITULO IV

PROJECOES FUTURAS

AR T 17
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I Y
55. |.'qtc Pl ) o
—_ an 5 » ¥ . :
O visa permitir que as Companhias superem a Crise €CONOMICO
h‘iccn’a ue esta
9 tao passando com ado¢io de medidas necessarias para Sua
reorganizacio o ! g :
¢ peracional que atendam aos interesses e preservem 0 direitos dos

Credores Concursais - : o
cursais ¢ Credores Fxtraconcursais Aderentes ¢ demais interessados ¢,

special, que viabilize a preservagio dos empregos.

59. Com efeito, o presente Plano estabelece a proposta de reestruturacao €
i pagamento dos Credores Concursais ¢ Credores Extraconcursais Aderentes €m
condi¢oes mais favoraveis e vantajosas aquelas que se verificariam na hipotese de
decretacio de faléncia das Companhias, 20 mesmo tempo em que busca medidas

- para manter as unidades produtivas das Companhias em operagao, inclusive para

torna-las comercialmente mais atrativas para a realizagio da venda das acoes das

Companhias ou da venda de seus ativos, incluindo a venda de tais unidades
produtivas isoladas, sobretudo por meio da sua alienagdo a terceiros, para viabilizar 2

preservacao de postos de trabalho e a respectiva atividade empresarial.

As propostas de reestruturagio ¢ de pagamento dos Credores conudas

este Plano baselam-se na: (i) obtengao de nOVOS recursos; (ii) obtencdo de novos

srcados; (iii) concessao de prazos ¢ condicdes especiais para pagamento das

agoes das Companhias (aqui inclui-se 0 pagamento corm recebiveis das acoes

Promef), (1v) alienacio de anvos da PDVSA e de Unidade Produnva Isolada

I”) e; (v) reorganizagao societaria das Companhias.

A manutengao das capacidades operacionais desenvolwvidas pelas

ias, de modo a torna-las comercialmente mais atragvas, seja para a venda
uas agoes seja para a venda de seus ativos, NOS [CrmMoOs deste Plano, buscando
125 ;

i-las como um dos principas pmdutores de embarcacoes do Brasil, mantera

ecos diretos e Indiretos, movimentando a economia naci nal, especialmente na
pesas, equipamentos ¢ materiais, garanundo O atendimento do conteado
tribuindo para 0 desenvolvimento da economia local e

nas construgoes, con

cio da Industria Naval
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Além
lﬂs()‘ 3 ¥ o
manutencio das  atividades desenvolvidas pelas

. .lﬂhiﬂs Vi
T " Hﬂnd(] a te i1 ;
: torna Idlﬂn. ¢im conjunto com os ativos que dctém, mais

Ivas comercialm
ente, t i o e e
» também reduziria significativamente as perdas decorrentes

184 .
0 dos contratos ainda vigentes, sendo

' (i) 2(dois) navios do tipo Porta
1er de 2.700 TEU;, (i)

4quatro) navios militares do tipo Patrulha NPa500;
e (iv)  3(trés) Petroleiros, do tipo PANAMAX

B il 4 o
» referente ao BISA para todo o sistema naval brasileiro,

(um)  navie PSV4500,
)

Como jé foi dito, o EISA tem a infraestrutura necesséria para construcao
navios de até 280 (duzentos ¢ oitenta) metros de comprimento cfetuando ainda
aros, conversoes, up-grades, jumborizacoes, modificacoes de qualquer natureza ¢
O para atender novos desafios, ¢ capacidade para construgio simultanea de duas
mais embarcagoes, o que garante a0 EISA alto desempenho em sua capacidade

dutiva e flexibilidade do seu parque industrial.

Atualmente, o EISA tem em sua carteira encomendas de 07 (sete)
barcacoes e o EP1 de 03(trés) embarcagoes. A construgao ¢/ou conclusdo dessas
yarcagbes permitira a plena recuperagao das empresas, com a retomada do
cimento, recontratagio dos empregados que tenham sido demitidos, geragao de
)$§ empregos, ¢ pagamento dos credores, nas condiches que vierem a ser

jadas no plano de recuperagio judicial ¢ a renegociagao dos contratos.

A notéria capacidade operacional do EISA permite buscar novos

z = Se 3 os de Marinha de Defesa,
\dos para construgao de embarcagoes nos segmentos

s Maritimo Offshore ¢ Marinha Mercante.

s da execugao dos contratos de construgao dos Navios

O EISA atravé
Marinha do Brasil ¢ da parceria com a €
grande experiéncia ¢ capacidade na construcao naval de marinha de

alificados na regido para atender 0s relevantes planos

“dos poucos qu
. frota que Brasil, Argentina ¢ Uruguai mantém.

mpresa espanhola Navanua,
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N
/) 4
67 | M
O EISA também dispo
. . spoe de vasta experiéncia na CONSLrugao de
Sbarcacies de apoio maritimo offsh
- - shore e aposta, como citado anteriormente, na
: 0 mercado e
aberrur & . :
T © aumento do investimento estrangeiro através da Lei do
Petro (Lei 478/97 g
e 5 : i
N b ) € suas atualizacoes, o que acarretara automaticamente no
desenvo vimento acel
er 4 i
ado dos campos do pré-sal e na necessidade de 4 (quatro)

m‘ 1 .0 -
s de apoio offshore para cada plataforma a ser construida.

68. Noicnes :
_ cado de marinha mercante, as oportunidades de novos mercados
que estao sen ; ~ S WS

do negociadas estio na participagdo das constru¢Ooes com O aumento

da frota para atender o crescimento da cabotagem.

70. Ainda, o transporte hidrovidrio foi o segmento mais beneficiado pelo

FMM em 2016 . Cerca de 70 % das novas embarcagdes financiadas ¢ concluidas

no ano foram barcagas e empurradores visando, principalmente, o transporte

'de milho ¢ soja produzidos no Centro Oeste & destinados a exportagao..

Notadamente, a demanda de negoclos para as Companhias aumentara,

ionando o soerguimento da atividade exercida pelas Companhias e,

sequentemente sud capacidade de obter os recursos financeiros para a satsfacao

¢ditos concursais € eXIraconcursais.

Ha, ainda a perspectjva de retomada dos investmentos na industria do

a revogacio da participagao obrigatoria da Petrobras
, com a aprovagao da gac P pag &

a dos campos do pré-sal, exigida pela Lei n® 12.351/10,

gpe]:adora anic

te alterada através da Lei 13.365 de 29.11.2016.

sem exjgéncia de par[icipﬂ_cﬁn obrigatoria da Esraral

O novo modelo,
aval, aumentando sobremaneira a

na ampla gama de investimentos no setor n
I 3y nhias diante da retomada dos investimentos
va de soerguimento das Compa

que atuam exploragio de petroleo.

erio feitos por diversas empresas

20
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Por fim, ¢ :
¢ pertin g
N , € pertinente destacar que as Companhias nio sofreram, nio
ondem € nao sao i : s
E sd0 investigadas em procedimento administrativo ou criminal que
52 dar ensejo icaci = .
Jo a aplicacio de sancio que as impega de participar de procedimento

Itatorio, de acordo com as leis brasileiras.

CAPITULO V
MEIOS DE RECUPERAGAO DAS EMPRESAS

Visio veral das medidas de recuperacio: o Plano utiliza, dentre Outros, oS

aintes meios de recuperagio, a fim de realizar a Reorganizacao da Estrutura de

ito ¢ demais obrigacoes do Plano:

(@) obtengio de novos recutsos;

(i) obten¢ao de novos mercados;

(i) ~ concessao de prazos e condigoes especiais para pagamento das

obrigagoes das Companhias, (aqui inclui-se o pagamento com
recebiveis das acdes do Promef.)

(iv) ~ alienagdo de ativos destinados aos navios da PDVSA, de Unidade

Produtiva Isolada (“UPLY), e de outros ativos das Companhias, €;

reorganizagao societaria das Companhias

\2

OBTENCAO DE NOVOS RECURSOS

Para obtengao de novos recufsos 0s requerentes pretendem arrendar as
e prestarem servicos de apoio a continuidade das operagoes dos

21
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| Considerando as trés especialidades do estaleiro EISA sendo, a
fucao naval de marinha de defesa, construgio naval de apoio offshore e

20 na i ' ibili
val de marinha mercante, se apresentam as seguintes possibilidades de

€ : : : T
nto e suas respectivas estimativas economicas:

77.1  Alternativa 1: Embarcagoes Militares
Area de aproximadamente 4.300m* com valor estimado de

R$400.000,00 (quatrocentos mil reais).

77.2  Alternativa 2: Embarcagbes de Apoio Offshore
Atrea de aproximadamente 6.800m? com valor estimado de

R$600.000,00 (seiscentos mil reais).

773  Alternativa 3: Navios Mercantes de pequeno, médio e grande

POI’tE‘..

Area de aproximadamente 30.000m?* com valor estimado de

R$1.000.000,00 (um milhio de reais).

Em complemento 20 arrendamento mencionado acima, o EISA
recera todas as facilidades e os servicos de apoio a CONStrucao, conforme

SCLItivo € tabela de pregos em anexo (Anexo 2).

Considerando a atual situacdo dos contratos celebrados entre Transpetro

iP1, se apresenta também a possibﬂidade de subarrendamento da area do EP1

 conclusio dos 3 (trés) navios Panamax:

Area de aproximadamente 51.070 m? com valor estimado de

79:1
R$2.000.000,00 (dois milhées de reais) mensais, a saber:
Local Area (m?)
3.024

Oficina de tubulacao (“Pipeshop”)
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Casa mata — para raio x

330
Area de estoque (Estrutural 1) 5.824
Cabine de jato e pintura 804
Carreira 9.240
Oficina estrutural | 14.000
Vestidrios e services médicos 500
Cais de acabamentos n° 1 1.950
Vestiario geral 3.465
Oficinas de processamento 6.400
Patio de chapas 5.063
Galpido de tratamento de chapas 470
e pintura
Total: 51.070

Nos mesmos moldes mencionados no arrendamento do EISA, o EPI

ecera todas as facilidades e os servigos de apoio a construgio, conforme

critivo e tabela de pregos em anexo (Anexo 3).
V.3. Possibilidades aventadas para obtencio de recursos provenientes de acordo

2 ser firmado com 2 TRANSPETRO.
1 Possibilidades aventadas para obtencio de recursos provenientes de acordo a
firmado com a TRANSPETRO

-se as seguintes possibilidades, desde que vantajosas para o fluxo de caixa

o PR]J:
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@
® Retomada das construgses das embarcagoes, tipo PANAMAX,

Ppertencentes : ‘
a0 PROMEF I, considerando-se os saldos contratuais

‘remanesc = ia-
( entes, que deverao ser aditivados, com novas condigoes;

(i) Retomada das construcdes das embarcagdes, tipo PANAMAX,
.extencentes ao PROMEF 1, por terceiros, de comum acordo entre EISA
PETRO UM e TRANSPETRO, estabelecendo-se as devidas condigoes pra
tanto, utilizando-se o préprio sitio do EISA PETRO UM, que passara a fornecer

infraestrutura, facilidades e arrendamento da area;

Retomada das construcdes das embarcagoes, upo PANAMAX,
_pertencentes 20 PROMEF 1, por terceiros, em local fora do sitio do EISA
PETRO UM, estabelecendo-se as devidas condicées para tanto, de comum
acordo entre EISA PETRO UM e TRANSPETRO, considerando-se as

responsabilidades fiscais ¢/ou financeiras ja vinculadas a0 EISA PETRO UM.

5 _OBTENCAO DE NOVOS MERCADOS

Em funcio da paralisacao do mercado brasileiro da construgio naval e a

acho incerta em que se encontra a ptincipal empresa brasileira, as Companhias

o também desenvolvendo as oportunidades que existem no mercado externo,

ente as oportunidades do mercado interno, de curto, médio e longo

lelo a isso, as Companhias desenvolvem e continuario a desenvolver um amplo
Cl ]

2. de aumento de produtividade visando aumentar a competitividade,

ive, em relacao ao mercado externo.
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sentid : -
0, o EISA assinou contrato com o estaleiro espanhol

ANTIA e
com o objetivo proporcionar o conhecimento e as

tres Atd s o =

Praticas em virias atividades de construgio naval. A
1pe d : 1

© EISA vem sendo capacitada nos conceitos que definem um

a de organizagio da produgio orientado a melhora da

ddutividade.

A tem a conviccio de que estas iniciativas estabelecerao novos
etros internos  que  contribuirdo  para uma  maior

ormance, gerando consequente aumento de competitividade.

Os principais focos que estio sendo prospectados sdo as tendéncias do
ado diante do novo marco regulatério do pré-sal,, a disponibilidade de recursos
2 2 manutencio e execucio de novos projetos de construcio de embarcagoes
venientes do Fundo da Marinha Metcante (FMM), o crescimento potencial da
acio de cabotagem, o crescimento potencial da navegagio interior, 2
acio da frota de marinha de defesa da América Latina e o

missionamento de plataformas offshore no médio e longo prazo.

O ptimeiro foco a ser abordado é a avaliacio das tendéncias do mercado

inte do novo marco regulatorio do pré-sal.

ecentemente foi aprovado o novo marco regulatério do petroleo

camada do pré- sal, desobrigando a Petrobras de participar de

dos os blocos de exploragao.

fei 13.365, de 29.11.2016, veio alterar a Lei 12.351, de 22.12.
|0, para facultar a Petrobras o direito de preferéncia para atuar
no operador e possuir  participagao minima nos consorcios

nados para exploragio de blocos licitados no regime de partilha

_-.odugﬁc
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i 1 1 = .
gnificativa alteragio estd no fato da Petrobras passar 2 poder

it ; 4 4 5
se deseja ou nio operar blocos de exploragio do pré- sal,

elo menos 30% de
de

B hd . L
nves de estar obrigada a participar em p
quer bloco contratado sob este regime, independentemente

Interesse ou recursos disponiveis.

obstante a exclusio da obrigatoriedade de participa(}io da

trobras, é previsto na supracitada Lei que o Conselho Nacional de

olitica Energética ( CNPE) oferecerd 2 preferéncia para 2 estatal

a operadora ¢ caso haja o interesse a Petrobras se obriga 2

manter participa¢io minima de 30%.

avaliacio da propria Petrobras as novas regras trazem

agens para a cmpresa ¢ para o Pais na medida em que cria

ondicoes mais favoraveis a captagio de novos investidores.

modo geral, a expectativa do mercado a partir das novas

wdicdes é bastante positiva. O secretirio- executivo do Instituto

ileito do Petroleo, Gis e Biocombustiveis ( IBP),  Antonio

Juimaraes, por exemplo, estima que apenas €m

ja descobertas no pré- sal, e que ultrapassam 0s limites dos

ocos ja concedidos, 0s investimentos podem ultrapassar R$ 100

desenvolvimento desses projetos estd parado porque parte do

esti em campos explorados no regime de concessao, ¢

os 20% a 30% estio em ireas contiguas ao pré- sal e nio

icedidas. Isso atrairi muitos investidores pois o petroleo ja

‘ io- executivo do IBP.

isio do IBP, a mudanga tem potencial para destravar os leiloes

26

Scanned by CamScanner



O pré-sal e alavancar investimentos.

hoje, 0 governo conduziu somente o leilio do campo de Libra,

teve apenas um consércio interessado, formado pela Petrobras;
€los chineses CNOOP e CNPC; pela francesa Total e a anglo-

lolandesa Shell.

A expecrativa ¢é de que o governo conduza o segundo leilio do pre-
e possivelmente o terceiro, sob o regime de partilha, ja no

ndo semestre de 2017.

A vigéncia da nova Lei de exploragio do pré- sal no Brasil pode
riabilizar investimentos de US$ 420 bilhdes até 2030, segundo
dos da Federacio das Industrias do Estado do Rio de Janeiro

(Firjan).

\inda de acordo com a Firjan, além de abrir a potrta a novos
nvestimentos, a mudanga (raria retornos socioeconomicos de mais

S$ 390 bilhoes, também até 2030.

| Firjan se basecou nas estimativas atuais de 56 bilhGces de barris
petrdleo a serem explorados no pré- sal. O retorno
)cioeconémico equivale a participagoes governamentais,
cluindo bonus de assinatura, royalties e recursos provenientes da

mercializacio do odleo excedente para Unido.

especialistas, a aprovagio do projeto ira destrancar a agenda
leildes de campos do pré- sal, mas também ¢é vista como um

vimento que preserva as finangas da Petrobras.

danca na lei vai permitir que a exploracao do pré- sal deixe de

inder da saide financeira da Petrobras. A estatal podera
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(em investimcntos), de acordo com seu plano de

Is ] : Sogt s ’
0 da mais Oxigenio a companhia, mostrando que o

.etno SR k ey
quer flexibilizar o processo e reduzir o monopélio no
' 6leo e gis, permitindo a participagio de outras empresas,

valia o advogado Ivan Tauil, presidente da Comissio de Petréleo

feauvacao do setor de éleo e gas, com a consequente ¢ direfa
tlvagao do setor de construcio naval, viabilizara a recuperacio de

erca de 24 mil postos de trabalho somente no Estado do Rio de

nando Villela, do Siqueira Castro Advogados, diz que a mudanga

ore mercado a investidores:

sse (novo) modelo traz um equilibrio regulatério pois mantém o
ireito  de preferéncia da Petrobras escolher as areas que quer

xplorar, mas permite a exploracio por outras empresas.

duvida, a Lei n® 13.365 ¢ um alento para a Petrobras; para o

2tor e para a economia brasileira, em especial a fluminense.

fesmo com a aprovagio deste novo regime de partilha, diante da
do setor naval brasileiro e da necessidade da Petrobras de elevar
producdo para cumprir os contratos ja firmados com a ANP, a
trobras deveri manter a constru¢io dos modulos das 6
taformas denominadas “ Replicantes” em estaleiros da China e da
landia. Tal fato, desfavoravel a industria naval brasileira em um
iro momento, por outro lado devera acelerar a demanda por
cacbes de Apoio Maritimo ( Offshore), abrindo novas
rrunidades em curto prazo para o Setor.

per dizer que estas 6 plataformas demandardo a construcio de 24
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"barcag 3
oes - 3 N
de apoio aproximadamente doze embarcagoes

=]

1adoras, mercado 2 ser disputado pelas Companhias.

SPOrtante, no contexto, destacar que no final do ano de 2016 a
Etrobras anunciou, oficialmente, ter atingido a marca de 1 bilhio de
8 de petréleo produzidos mo pré- sal. Essa produgio
sumulada ocorre seis anos apds a entrada do primeiro sistema de

0ducao na Bacia de Santos, no campo de Lula, e dez anos apos a

Primeira descoberta em 2006

a contribuicdo de 11 sistemas, nove na Bacia de Santos e dois
a Bacia de Campos, o pté- sal representa quase 50 % da producio
Operada atualmente pela Petrobras ¢ por cerca de 35 % da
roducio propria da companhia. Entre 2017 e 2021, estdo
)revistos que 16 novos grandes sistemas de producio entrario em
acao também na area abrangida pelo pré- sal, demandando a
ecessidade de embarcagdes de apoio e outros servicos que podem ser

isputados pelas Companhias.

O segundo foco € o levantamento da disponibilidade de recursos para a
autengio e execucio de novos projetos de construcio de embarcagoes

venientes do Fundo da Marinha Mercante (FMM),

Fundo da Marinha Mercante (FMM), administrado pelo
nistério dos Transportes por intermédio do Conselho Diretor do
da Marinha Mercante (CDFMM) constitul, desde a década de
a principal fonte de recursos para o desenvolvimento da Marinha

.ante e da industria de construgao e reparagiao naval
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f\(" |:|1]u.1 loye 1
67 €os ultimos 10 anos, foram desembolsados cerca de R§$ 33

bi“]f}(q ‘[.
—_ ‘_ ] - 7 1
reais, com recursos provenientes do FMM (quadro

ab:liﬁn}

Desembolsos com Recursos do FMM

5,00 5,00 5,00

4,50
4,00
3,50
3,00
2.50
2 2,00
1,50
1,00
0,50
0,00

4,80

Bilhdes

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Fonte: Ministério dos Transportes

Yo mesmo periodo, foram contratados cerca de R$51 bilhées de

2ais em projetos :-1prc)\'adns para o setor (quadro abaixo)

Contrata¢des com Recursos do FMM

14,00
12,20

12,00
10,00
8,00

6,00

RS BilhBes

4,00

2,00

2011 2012 2013 2014 2015 2016

0,00
: 2007 2008 2009 2010
e: Minis dos Transportes
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de amortizacio dos financiamentos j4 concedidos e pela

Feceita do Adicional a0 Frete pata a Renovagio da Marinha

B0 curso e naquelas cujas as regras de ndo incidéncia nao  se

A isso, adiciona-se o crédito de até R$ 15 bilhées concedido aos
yentes financeiros do Fundo da Marinha Mercante, para viabilizar
0 financiamento de projetos aprovados pelo Conselho Diretor do
ndo da Marinha Mercante, nos termos contidos na Lei n® 12
1249, de 11.06.2010, alterada pela Lei n° 12.788, de 14.01. 2013,
quais somente R§ 1, 2 bilhdes foram utilizados até o

momento.

Os dados demonstram, de forma clara, que nio hi, para os proximos
anos, quaisquer restricdes de recursos para ptojetos ja aprovados

nem, tampouco, para novas demandas esperadas para o setor.

CDFMM mantém a regularidade de suas reuniGes assim como o

tmo de aprovagio de projetos, sem que haja qualquer indicagio

e falta ou contingenciamento de recursos.

O terceiro foco analisa o redirecionamento da industria naval brasileira

i 0 mercado de manuten¢do ¢ reparos no curto prazo, em complemento 2

dade de construgao naval.

tracio da atividade econdbmica no Pais, fato que refletiu na

ia dos setores € em especial no mercado de construcdo naval

ro, levou os principais estaleiros a buscarem alternativas e

lequarem as novas tendéncias.

31
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[ contexto, g3 atividade de teparo

Promissora

; € manuten¢ao tem  se
NOostrado

- Agencia Nacional de Transportes Aquaviirios (ANTAQ), entende
.

e longo prazos,

algumas medidas precisam ser adotadas para vencer o

cado cenirio politico e econdémico atual.

Palavras de gey diretor Fernando Fonseca “a recuperacio

tpassa pelo redirecionamento do mercado da industria naval para

f€paro, manutencio e descomissionamento, assim como pela

adoc¢ao de planejamento 2 longo prazo, vislumbrando a

continuidade e 2 maior

competitividade do setor, inclusive
i

iternacionalmente”.

Por outro lado, ele alerta pata, no seu entendimento, quais sio
principais desafios da inddstria maritima atualmente: g, queda
preco do petréleo associada a forte diminuicio das atividades
setor de oleo e gas, causada essencialmente pela redugio de
mendas da Petrobras, ainda produzem nocivos efeitos sobre 2
| a naval brasileira. Mas o principal desafio do mercado ¢
a2 visio competitiva e promover os ajustes nos negécios. A
a " __adap,ta?ﬁo e a mudanca de filosofia corporativa para

ades em ambientes adversos pode determinar 4

Mdica o que 2 ANTAQ, por sua vez, esta fazendo

do setor neste momento de retracio: “go
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modelo -
| regulatério  de governanca exige da administracio piblica

4 maior COmpeténcia técnica

e celeridade dos processos e das
ECSpostas

as demandas do mercado.

A confianga do setor passa
A€Cessariamente

| pela desburocratizacio da gestio e pela
implificacio da tegulamentacio pela ANTAQ. Nos altimos

Bencia vem envidando todos os esforcos para fortalecer seu
uadro funcional,

atuar de forma independente e transparente e

fanter o equilibrio regulatério que, 20 mesmo tempo, proveja, com

ireza e

Seguranca juridica, as regras do jogo e fomente o

lesenvolvimento da industria”.

Firjan faz coro com a Antaq e anuncia que acredita no

direcionamento  da industria naval para o mercado de

nanutencio e feparos como a melhor alternativa para recuperar o

Setor.

De fato, em um momento de retracdo de encomendas de construcio

setor de manutengdo e reparos se torna uma oportunidade de

rescimento para a induastria naval. Contudo, existe no Brasil

emanda consistente para este setor mesmo independente

da

iminuicio de encomendas para a construcio de novas

arcagoes.

I SA apcsar de nio pOSSuir diquc, pr:dc dispumr este mercado de
2
, epa 2 ' ersoes - b'il’L’"lQ’l‘w\'

a ros & rambem conversoes ¢m embq g S,
jutencao € rep »
] todo tipo de servigo nas obras mortas, com as cmbarc;w{ws
D |

i fei 3 i EISA ao final 08

) o do que foi feito no proprio
i B exempl d q prop d

wando havia escassez de novas construgoes.
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O EPi

cm u 1C 9 = e 1
1 1 INcCao de fOda sua experiénct £
<4 (S ({ i 1 g 1 .i'
Nnecessar
dria e a Y rH e
( .|.[ FE1IS¢ r;f}x}'ﬂ.]-i para o ate -]L{llll Sl
area,

0) aussin Ten .
quarto foco analisa o crescimento potencial da

Cabr__)mnk-m - ~ : =
g € navegacao interiot no meédio e longo prazo,

De 2010 a2 2015 -
- a 2015 houve um incremento de cerca de 103°
me - - e = - - 1 1
ovimentacao total de containers na navega¢io de cabotage
brasileira, com um crescimento médio anual, consistente, de cerca

16% (quadro abaixo).

Movimentacao Containers na
Cabotagem

FONTE: ANTAQ

Br sua vez, no mesmo periodo

ontainers construidas no Brasil praticdl

excecao da entrada em Operac

“Login [acaranda ¢

enominados

6prio EIS A para a empresa
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11"|t'i.i|r:

FONTE: ANTAQ

nodal

e Sudeste qu

ul

¢

MO

anual

da ordem de 3%

No mesmo }WCJ'iI':LiH analisado { numero { embat
bandeira brasileira subiu de 137 para 184, un P—
d{‘ 34%, aqgul (_'I?I]‘i]‘l_]('f"u'_[_:l.-, Q a5 NaAvepaco ) g
Longo Curso

I\‘[L‘Sl‘ﬂm |c\';l|1i]t> s¢ em conta quc O aumento aclim
embarcacoes que foram importadas e registrada
brasileira, de pronto idenrifica-se uma di

aumento da moOvVIMENacao de carea .
demanda significativa que deve ser explora
‘De acordo com 4 Merci

oup, malor H'.llin;}-ll’_il|-a.
genario economico atual ,
cabotagem por part
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- :
2 Alessandra  Sily, Sales, colaboradora da Mercosul Line,

ou - i
tras Vantagens, “ apresentamos aos novos clientes maior

Seguran . - { !
g ¢a da Carga com menor nimero de acidentes e nivel de avarias;

e : ; ,
nor custo de infraestrutura; menor custo operacional e impacto
ambiental.

Sabemos que a maioria das empresas sio voltadas para a gestio

pustentavel, o que estds bem alinhado com 2 utiliza¢io do modal

cabotagem por conta do impacto em emissio de CO 2”.

ACrescentam- se a isto as novas regras € o0s investimentos em
Terminais de Uso Privativo ( TUPs), que trouxe maior
confiabilidade; maior eficiéncia e reducio de custos na
movimentacao de containers. De acordo com 2 Antaq, a
"1articipag§o deste tipo de carga nos TUPs passou de 15% em 2010

para 26% em 2015.

sto posto ¢ de se esperar um crescimento anual de movimentagao de cargas na
otagem para Os proximos anos, demandando a construgio de novas

nbarcacées para as empresas de cabotagem, mercado a ser disputado pelas

uma das maiores redes hidroviirias do mundo e, de

resenta um potencial histérico de desenvolvimento.

que se possa ter uma nogdo real das
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Potenciali :
dades do Setor, existem cerca de 21.000 km de vias

Jja  utilizadas; cerca de 30. 000km de vias

"a-turalmente disponiveis e cerca de 57.000

g Eonomicamcntc

km de extensiao total

dguas superficiaj - 2
petticiats de rios e lagos que podem ser viabilizados.

capacid 2 i
P ade de transporte pelo modal hidroviitio, em termos

econdémic justificari ; ; y .
0s, justificaria qualquer investimento no setor, haja vista
que ; - : . )
O custo de implantagio de uma hidrovia, por km, é cerca de
v ; ; :
€zes menor do que o custo de implantacio de uma rodovia e

cerca de 12 vezes menos do que o de uma ferrovia.

despeito da pouco importincia com que sempre foi tratado o
‘transporte hidroviario brasileiro, segundo dados da Antaq, no
periodo compreendido entre os anos de 2010 e 2015, o Brasil
teve um crescimento da ordem de 13,5% no transporte de cargas

na navegaciao em vias Interiores. Em 2015 ultimo ano com

3

estatisticas concluidas, o Pais transportou 85 milhées de toneladas

em sua malha hidroviaria.

'® grancl sé6lido participa com mais de 70% dessa movimentaciao de

ai incluidos, ptincipalmente, os minérios, grios e produtos

Yestaca- se a Hidrovia Paraguai- Parand como um dos principais

tenciais emergentes, em vVista dos interesses dos governos dos

aises que 2 abrangem, ou sejam: Brasil, Bolivia, Paraguai,

1ai e Argentina.

via do Paraguai corma metade da Ameérica do Sul, desde
ro

em Mato Grosso, até Nova Palmira, no Uruguai.

sticas do Tramo Sul da hidrovia, por exemplo, entre
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_tumbﬁ e :
a fron )
teira com o Paraguai, permitem a navegagio de

omboios d
- e .
grande capacidade, com até 290 metros de

fomprimento
p , 48 metros de largura, calado de 2,7 metros e capacidade

ara até 30 mil toneladas.

'IL embarcﬂ, 6 - g . )
: ¢oes transportam soja, arroz, milho ¢ madeira, além de

11 to e derivados, minérios de ferto e manganeés.

Com o objetivo de fomentar o desenvolvimento sustentivel do
ﬁn5porte hidroviirio na calha do Rio Paraguai, vem sendo
discutido de forma sistémica desde 2014, por setores Privado e
Governamental, os diversos interesses relativos ao transporte
hidroviirio na regiio, permitindo que se possa vislumbrar um quadro

prospectivo bem favoravel.

Participam da iniciativa 6rgios como o Ministério das Relacoes

Exteriores ( MRE); Marinha do Brasil ( MB); Departamento Nacional

'de Infraestrutura de Transportes (DNIT); Instituto Brasileiro do Meio

-.mbicnte e dos Recursos Naturais Renoviveis (IBAMA); Federacio

Agricultura e Pecuaria do Esrado do Mato Grosso do Sul

cultura e Pecudria do Estado do Mato

AMASUL)-' Federacio da Agri

Srosso (FAMATO); Federacio das Industrias do Estado de Mato

o Sul (FIEMS); Comisién Permanente de Transporte de

sso d ™
del Plata ( CPTCP)
uaviarios e Afins (FNTTAA), entre outros.

e Federacio Nacional dos Trabalhadores
2 Transportes Aq

reflexo, © transporte hidrovidrio foi o segmento mais
- ICLIL 3

pglo FMM em 2016

concluidas no ano de

Cerca de 70 % das novas

1 2016, foram
financiadas ¢ ‘
urradores visando, principalmente, O transporte de
produzidos no Centro Oeste ¢ destinados

s0ja
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XPortacio, Foram majs

de 80 novas embarcagoes que aumentario
ignificativ

dmente a capacidade de escoamento da produgio
- grios pelas hidrovias.

agricola
contexto, os estaleiros das regides Norte e Nordeste, tradicionais
construcio destes tipos de embarcagoes, apresentam capacidade

mitada e nio fariam frente as necessidades e aos investimentos

se imaginam Para o setor, deixando parte desta reserva de

nercado para os estaleiros do Sul e Sudeste.
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PARAGUAY

Fonte: Ministério dos Transportes

8 Ainda no mesmo foco da navegagdo interior, negocia-se com o Grupo SPI
Ross Astilleros”), sociedade empresaria privada argentina, com
atuagio na fabricacdo, reforma e manutencdo de navios de pequeno,
> porte, € detentora de contratos de construcao de 60 (sessenta)
iras, a construcio de 40(quarenta) destas barcagas petroleiras, em
o EISA, no valor total estimado de US$240.000.000 (duzentos e
de dolares americanos), bem como a importagao de um dique
capacidade de levantamento de 15.000(quinze mil) toneladas

em conjunto com as Companhias.
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O sexto f

0 .
- co de desenvolvimento de novos mercados é o negécio da
AStrucao naval militar s te !
R . . na América Latina, um mercado potencialmente amplo e
£scente. E,m ora H - 2
a situagio atual de crise, os ministérios da defesa dos principais

"I.'"',' 5 da Q éﬁca La s 4 )
tina mantém importantes planos de desenvolvimento das suas

otas, principalm ;
en - 2 = .
. P te associadas a protecio e controle das aguas das suas zonas

conomicas exclusivas,

E A Navantia $.A. ¢ uma empresa pblica pertencente 2 Sociedade Estatal
Participagées Industriais (SEPI) e retne um conjunto de estaleitos no mar
Mediterraneo e no Oceano Atlantico, na Espanha.

A colaboracio com a Navantia S.A. pode abrir portas para que 2s
‘ panhias participem em projetos de construgdo naval para os paises do ambito
Jo Mercosul. Dentro desses paises, pela influéncia da regido e 2 tradicao de

colaboracio entre as suas Marinhas, cabe destacar o eixo: Brasil-Uruguai-Argentina.

Esses paises seriam o ambito principal de influéncia para uma produgio

':" construcio naval militar centrada no EISA.

Nesses paises hi atualmente importantes programas de desenvolvimento

Je suas Marinhas sendo negociados:

911  BRASIL:
e Programa NAPA 500 Fase 2: 4 (quatto) navios. Em execugio

no EISA.

Programa NAPA 500 Fase 3: 11 (onze) navios. Prevista sua

“
contratacio a finalizagao da fase 2.
e Programa NAPA 500 Fase 4: 10 (dez) navios. Prevista sua
- contratacio  finalizacao da fase 3.
&
b L‘-‘.
41
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® Programa Corvetas Tamandatré: 4 (quatro) Corvetas de 2400

toneladas. Prevista sua contratagio em 2017.

® Programa de Offshore Patrol Vessel (“OPV”): 5 (cinco)
navios de 1700 toneladas(este programa estava incluido no
Programa de Obtengio de Meios de Superficie —
PROSUPER, mas vai se segtegar do mesmo, tornando-se um

programa independente).

91.2 ARGENTINA:

e Programa de OPV: 5 (cinco) navios de 1700 toneladas.

91.3 URUGUAL
e Programa de OPV: 3 (trés) navios de 1700 toneladas.

A Navantia S.A. aptesentou seu projeto de OPV (OFFSHORE

ATROL VESSEL) Avante 1700 para as Marinhas de Brasil, Uruguai e Argentina.

Istes navios devem ser construidos em estaleiros localizados no Metrcosul, abrindo

ssim 2 possibilidadc de participagao do EISA nestes progtramas.

O sétimo foco, versa sobre outra oportunidade de negocios, o futuro das
]

rmas fixas existentes ¢ antigas unidades flutuantes de

is de 100(cem) platafo

do(Floating Production Storage and Offloading — FPSO), no Brasil, que em um

de até 15 (quinze) anos, deverio ser desmobilizadas e descomissionadas
3 &e oPefagio), estando 38 (trinta e 0ito) delas perto de seu declinio de

necessitando serem desativadas e desmontadas

em um prazo inferior a2 5
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- O EP1, em fungio de toda experiéncia offshote da unidade industrial de
que dispoe, onde mais de 600 (seiscentas) plataformas ja foram construidas ¢/ou
eparadas, dispde de toda a infraestrutura necessiria e a expertise offshote para o
tendimento dessa demanda inédita e relevante (Anexo 4).

04 i

O tamanho desse mercado mundial de descomissionamento s€ €STMZ

em 40 (quarenta) bilhées de délares americanos, nos proximos 20 (vinte) anos.

V.3 —_OBTENCAO DE PRAZOS E CONDICOES ESPECIAIS PARA
PAGAMENTO DAS OBRIGACOES DAS COMPANHI/ S

95. Para cumprir as suas obtigacoes, as Companhias propdem 2 concessao

e prazos especiais para pagamento, Os quais envolvem um periodo de caréncia ¢ 0

sarcelamento da divida, de modo que as Companhias possam acumular recursos em

caixa para pagarem, paulatinamente, 0s seus credores. Também sera proposto um

desconto das dividas e prioridade de recebimento para os credores que aceitarem

‘maior desconto.

96. Parte dos créditos serd pago com recursos otriundos das agoes propostas
contra a Transpetro € 2 CEF, relativas aos projetos do Promef 1 e Promef 2. A agdo
i

ambém representa expectativa de actéscimo ao ativo das Companhias.

Resume-se, a seguit, as demandas nas quais ha expecrativa de percepgao

Cursos:

43

Scanned by CamScanner



A a¢do ajuizada em face da Transpetro® se

- baseia na necessidade de
ilibrip econdmico-

financeiro dos contratos de construgao, em fungio das
a¢0es na equagio inicial de contrato,

Em 4/12/2008 o EISA celebrou contrato de construcio de 4
tro)navios tpo Panamax para Transpetro. Durante a construgio dos navios
elo EP1, os custos de m3o-de-obra direta e materiais de aplicacio e consumo se
ajustaram em niveis Mmuito superiores a0 teajuste contratual (INCC e IPA), o que

BErou o primeiro fator de desequilibrio.

O segundo fator de desequilibrio foi a quantidade de homens-hora
consumidos na construcio das embarcacdes, muito superiores se comparadas as

‘quantidades contratadas.

101. E por ultimo o desequilibrio causado pelos navios encomendados pelo
liente, durante a execu¢io da construgio, ndo respeitar as especificacdes dos
navios contratados e o consequente aumento significativo das quantidades de

materiais € equipamentos.

Essa acdo ajuizada em face da Transpetro representa uma expectativa de

Descrigao Valor (R$)

Acréscimo de mio de obra direta 134.065.849

Acréscimo de materiais 38.812.316
- ~ Acréscimo de custos indiretos 83.960.514
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Diferenca de Reajustamento 127.435.675
1 Total: 384.274.354
ssa demanda judicial, j4 foram apresentados laudos contabil e técnico, que
oncluiram pela existéncia do desequilibrio alegado pelo EISA PETRO UM,

tecomendando a retomada das construgoes.

V.3.2 —ACAO CEF E TRANSPETRO

e da Transpetro pelos prcjuizos causados

o da construcio de 8 (0ito) navios

-ontratados pela Transpetro e rescisio unilateral da TRANSPETRO dos contratos
0.727,92 (trezentos e quarenta € um

Vate
10

Acio ajuizada em face da CEF?

elo atraso na liberagio do financiament

D valor tratado nessa demanda monta:. R§341.02

milhdes, vinte mil, setecentos ¢ vinte e sete reais e noventa € dois centavos),

conforme dispde laudo constante no anNexo a0 presente Plano.

3 — ACAO BRASIL SUPPLY

ugio ajuizada em face da Brasil Supply S.A.# (“Brasil Supply”),

tivo cobrar medigoes de servicos realizados
00,00 (treze milhoes ¢ trezentos mil reais

ply aos servicos realizados e aprovados.

Exec
1 por obje e aprovados, 0s quais
R$ 13.300.0

a Brasil Sup

), em virtude do ndo

das medidas judiciais acima apresentadas, as Companhias detém

dos, a saber:

.2015.4.02.5101 em tramite perante a 19* Vara Federal da

0001, em tramite perante 26" Vara Civel da

45
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Brasil Supply:R$15.000.000,00 (quinze milhoes de reais) — csse
valor se refere 20s custos j4 incorridos referentes a paralisagao da
obra, conforme previsto no contrato, Clausulas 16.3.2 € 16.3.4 e
16.3.7 do 1° Termo Aditivo, incluindo desmobilizagao, mao de
obra ociosa por falta de material, equipamentos disponibi]izados

e custo fixo.

e Brasil Supply — crédito a ser apurado, pela rescisao unilateral do
4 Tetmo Aditivo assinado ema 11/03/2015, iconforme cartd
recebida pelo EISA em 15/02/2017, na qual a BRASIL SUPPLY

informa nio ter mais interesse na continuidade das construgoes.

(“Log-In”): R$ 10.500.000,00

. Log-In Logistica Intermodal S.A.
devido ao EISA,

(dez milhdes e quinhentos mil reais), valor

referente as parcelas da conta «BISA PRODUGAO”, medicbes

comprovadas € assinadas por ambas as partes;

> Astromaritima: crédito decorrente da paralisagdo das obras dos

navios EI521 e EI522, que
varenta e cinco milhoes de reais), em

R$45.000.000,00 (q
novembro de 2015, valotes ji apresentados 2 Astromaritima,

naquela data.

totalizam aproximadamente

oitulo referente 2 reestruturacao dos créditos de cada classe sao

e condigoes especial

s de pagamento de cada classe.
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4-ALIENACAO DE ATIVOS

V4.1 CONSTITUICH 0 DE UPI

107. As i 5
Companhias poderio, no decotrer do seu processo de recuperagio,
vender : :
, alugar ou artendar quaisquer bens de seu ativo permanente, estando
all 1 i y . o 4 A
utorizado a promover a reunido de tais ativos a fim de permitir a constituicao de

uma Unidade Produtiva Isolada (“UPI”) pata futura alienagdo a terceiros.

108. O resultado da operagio de alienacao de UPI constituida na forma do
yaragrafo acima seri destinado prioritariamente para o pagamento dos credores
sse | e antecipagio do pagamento dos Credores Classe I1I, destinando-se o
eventual saldo restante para investimento nas Companhias, com o especial objetivo

le sustentar a conducdo normal dos seus negocios.

A UPI que vier a ser criada poderd ser alienada sob toda e qualquer

2 admitida em Direito, inclusive mediante 2 constituicio de sociedade de i

Gsito especifico, com 2a posterior transferéncia de seu controle acionirio a0

. . v s o {
te interessado, sendo certo que O bem objeto de alienagdo estard livre de I
|

‘e qualquer Snus e serd transferido sem sucessao do adquirente nas dividas ¢

das Companhias, nos termos do pardgrafo unico do artigo 60 da Lei

5(cinco) contratos de construcio com a petroleira

) e, em razio de consecutivos inadimplementos

ocorreu a rescisio dos contratos pot parte do

47
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111. &
onforme di ica .
SPOsicao contratual, os ativos e equipamentos relacionados

a construci §
¢a0 das embarcagdes da PDVSA, somente passariam A propriedade do

Armador com 3 _

entr -
] ega das embarcagbes, contratos esses que foram cancelados
PEIO seu madimplemento.

12

Tendo vista que, mesmo depois de devidamente notificada, nenhuma
‘..:_owdencm foi tomada pela PDVSA e o nio pagamento dos valores em aberto, o
'- ISA dispde da seguinte relagio de ativos, de sua propriedade, a serem alienados,

.-:._.-.i 0S 0§ perunentes p[occdi_rncntos legais e contratuais:

L Navio petroleiro para transporte de produtos claros de 47.000
TPB, langado a0 mar com 70 % de avango fisico, no valor de U$
69.138.595,00; (Conforme valor contabil);

° Equipamentos e materiais de construgio no valor de Us$
13.733.234,00 (treze milhdes, setecentos e trinta e trés mil,
duzentos e trinta e quatro délares americanos) - (Anexo 5).

Alienacio de ativos referentes aos equipamentos da PDVSA e de UPI
eferente a instalacoes das Companbhias.

4 A aliena¢io de ativos da PDVSA e de UPI das Companhias sera regida

LS

sem prejuizo de outras alienacoes de bens aprovadas ou

r este Capitulo,
. 2 aprovacio do Juizo da Recuperagdo, que serao regidas pelas

decisdes judiciais.

io de ativos destinados aos navios da PDVSA: as Companhias

48
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A 1

Dens ou outra
S transacoes I
4 §0€s previstas pelo Plano, respeitando-se as disposicoes legais,

'i""

IfEitos contratua
als, gravames e restticoes aplicaveis a tais ativos:

Bens vad ; d 14
gra 0§ com Gatanna Real oOu com garantja fiduciari ’
desde 1 1 A 1 t1
que ha]a 4 autorizacao do tespectivo Credor com Garantia

Real ou do respectivo Credor Nao Sujeito a0 Plano detentor de

garantia fiduciaria, conforme o caso;

Bens a serem oferecidos em garantia para captagdo de Novos

Recursos, desde que livres de qualquer 6nus;
° Bens que tenham sofrido o desgaste natural decorrente da sua

atividade regular ou que, por qualquer motivo, tenham se tornado

inserviveis para o uso a que se destinam;

. Bens que tenham se tornados obsoletos ou desnecessatios;

® Bens cujo valor, individual ou em conjunto, some até
2.000.000,00por ano, cortigido anualmente pelo INPC a partir da

Homologagio Judicial do Plano; ou

° Bens que nio sejam essenciais para a realizacio do nucleo das

atividades das Companhias.

CONTROLE SOCIETARIO

apanhias poderdo, no decorrer do seu processo de recuperagio,

5 do bloco de controle da EP1 na forma do art. 50, III da Lei
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gis CAPITULO VI
ESTRUTURAGAO DOS CREDITOS CONEORME AS CLASSES

.1 — DISPOSICOES GERAIS

gl Reesttutm:agao de Créditos. O Plano, observado o disposto no artigo 61

da Lei n° 11.101/ 2005, importa em novagao de todos os Créditos Sujeitos ao Plano,
ique serdo pagos nos prazos e formas estabelecidos no Plano, para cada classe de

Credores Sujeitos a0 Plano, inda que os contratos que deram origem aos Créditos

dujeitos 20 Plano disponham de maneira diferente.

118. Com a referida novacio, todas as obrigacdes, covenants, indices
financeiros, hipoteses de vencimento antecipado, multas, bem como outras
obrigacGes e garantias que sejam incompativeis com as condicées deste Plano
Jeixam de ser aplicaveis. Os Créditos Nio Sujeitos a0 Plano serdo pagos na forma
1ente contratada ou na forma que for acordado entre as Companhias e o
ctivo Credor Nio Sujeito ao Plano, inclusive, se aplicavel, mediante a

yplantacdo de medidas previstas no Plano.

Forma de pagamento. Os Créditos Sujeitos ao Plano devem ser pagos,
~deste Plano, por meio da transferéncia direta de recursos a conta
respectivo Credor, por meio de documento de ordem de crédito
de Transferéncia Eletronica Disponivel (“I'ED”), ou por qualquer

for acordada entre as Companhias e o respectivo Credor Sujeito ao
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/

b A 4 agH 1tos, nas hipGteses previstas no Plano, no prazo méiximo de 5
a O = P

— mologagio Judicial do Plano, por meio de comunicagio por

- I b '

‘ e¢ada as Companhias na forma da Clausula 148. Os

, ados em razio de os Credores nio tere

cinc

pagamentos que

. m informado suas contas
1as no raz .
o " " ;
P estabelecido ndo serio considerados como evento de

descumpriment

o = ) e :
. do Plano. Nio haverda a incidéncia de juros ou encargos
NOratorios se os Ao i

Pagamentos ndo tiverem sido realizados em razio de os Credores

A0 terem in Ko
formado suas contas bancirias com no minimo 5 (cinco) dias de

antecedéncia da data do respectivo pagamento.

Agente de pagamentos. As Companhias contratario uma instituicio
anceira de primeira linha, is suas expensas, para atuar como agente de
entos, a qual, neste caso, ficard encarregada da efetivagio dos pagamentos aos

Credores Sujeitos ao Plano, nas hipdteses previstas no Plano.

Inicio dos prazos para pagamento. Os prazos previstos para pagamento

dos Créditos Sujeitos a0 Plano, bem como eventuais periodos de caréncia previstos
L]

o Plano, somente terdo inicio a partir da aprovagio do Plano ou da homologacio

ial do Plano, conforme o caso.

Data do pagamento. Os pagamentos deverio ser realizados nas datas dos
~tivos vencimentos. Na hipétese de qualquer pagamento ou obrigagao
) Plano estar prevista para ser realizada ou satisfeita em um dia que nao
o um dia til, o referido pagamento ou obrigagio devera ser realizado

conforme o caso, no dia util seguinte.

de pagamentos. As Companhias podem antecipar ©
¢ Credores Sujeitos 20 Plano, desde que tais antecipagoes de
2 oferecidas de forma proporcional dentro de cada classe, a

20 Plano componentes de cada classe de Credores
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Jeitos a0 Plano cuj ,
” k. O cujo pagamento for antecipado, exceto se tal antecipagdo decorrer
4 alienagao de at : :
E §40 de ativo que constitua Garantia Real, ou da dagdo em pagamento de tal
tvo a0 Cred : Bl

or com Garantia Real, hip6teses em que o Credor com Garantia Real

e beneficiars geo Y
. a com exclusividade, limitado a0 valor do Crédito com Garantia Real.

Co i : " e
mpensacao. As Companhias poderio compensar a seu critério os

i :-_'n' . 1a1 - . -

os Sujeitos a0 Plano com créditos detidos pot quaisquer das Companhias

fente aos respectivos Credores Sujeitos ao Plano, até o valor de referidos Créditos

dujeltos ao Plano, ficando eventual saldo sujeito as disposicées do presente Plano.

20. Créditos em Moeda Estrangeira. Os Créditos Sujeitos ao Plano
lenominados em moeda estrangeira serio convertidos para moeda nacional de
cordo com o cimbio da véspera da data do respectivo pagamento, respeitada a

rulacao cambial vigente.

Com telacio aos detentores de crédito de natureza trabalhista, serdo

dos e observados os seguintes preceitos:

. Adequagio dos quadros das Companhias aos padrées de
eficiéncia de mercado, na forma de Acordo Coletivo a ser

negociado, conforme art. 50, inciso VIII, da Lei 11.101/2005; e

~ As Companhias, bem como as unidades operacionais delas
das na forma do art. 60 da Lei 11.101/2005, deverao, em

‘de necessidade de contraragao, aproveitar o excedente

reducio de forga de trabalho.

B . 3
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V1.2~ ITOST ALHISTAS

128. Créditos Trabalhistas. As disposicdes deste Capitulo sao apliciveis

apenas aos Créditos Trabalhistas ou provenientes de Acidentes de Trabalho.

129. Os credores que compée a Classe I receberio pagamento — sem desagio
—, e da seguinte forma: (i)os salarios vencidos e ndo pagos serdo pagos em 8(0lt0)
parcelas, iniciando a 1* parcela em até 30(trinta) dias contados a partir da aprovagao
do PRJ com possibilidade de antecipagio do pagamento, na forma da Lei
11.101/2005 e (i) os valores devidos a titulo de verbas rescisorias serdao pagos em

20(vinte) patcelas mensais, a partir de dezembro de 2017.

V1.3 — CLASSE II: CREDITOS COM GARANTIA REAL

130. Créditos com Gatantia Real. As disposigdes deste Capitulo sio aplicaveis

apenas aos Créditos com Garantia Real, independentemente de seu valor, ou da

natureza ou do valor de sua Garantia Real.

Os credores que compée a Classe II setdo pagos da forma seguinte:

131.1. Desagio: Pagamento de 50% (cinquenta por cento) do crédito;

131.2. Caréncia: 48 (quarenta ¢ oito) meses contados a partir da
homologagio do PRJ;

W Prazo de pagamento: O pagamento de 50% (cinquenta por cento)

da divida ser feito em 30 (trinta) parcelas iguais semestrais, com

w de 1% (um por cento) a0 ano, com possibilidade de
acdo de pagamento, na forma da Lei 11.101/2005;

o, correspondente a 50% (cinquenta por cento), sera
, termo final do prazo para pagamento, se todas as 30
Sn
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(trinta) parcelas semestrais e os juros tiverem sido pagos integral e

tempestivamente.

p VI4- : CREDITOS GRAFARIOS
e Créditos Quirografirios. As disposicoes deste Capitulo sio aplicaveis
apenas aos Créditos Quirografarios, independentemente de seu valor, sendo estes

divididos em:

132.1 Credotes Armadores: sio definidos como toda pessoa natural ou
juridica que, em nome e sob sua responsabilidade, sendo ou nao
proprietirio, apresta a embarcacdo com a finalidade de coloci-la
em condigbes de empreender expedigdes de transporte, de pesca,

cientificas ou qualquer outra operagdo, pondo-a ou nao a navegar

por sua conta; €

132.2 Credores nao-armadores: sao definidos como todos aqueles que

nio se enquadrarem na Cliusula 132.1.

Os credores que compdem a Classe ITT receberio pagamento de acordo

- 1 a classificagao nas categorias abaixo discriminadas:

Credores nio-armadores com divida de até RS 10.000,00 (dez mil reais):

agamento integral, nao havera desagio.
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=Pagamento: O pagamento do montante total da divida
serd realizado em (3 (trés) parcelas mensais, iguais e consecutivas,
vencendo-se a primeira 30 (trinta) dias apés a homologagio do
plano de teécuperacio judicial, e as demais no mesmo dia dos
meses subsequentes.

134.4 Juros: nio haverai incidéncia de jutos.

135. Credotes nao-armadores com divida superior 2 R$ 10.000,00 (dez mil

reais):

135.1 Desigio: Pagamento de 50% do crédito.

135.2 Caréncia: Periodo de caténcia de amottizagio de principal de 48
(quatenta e oito) meses, contados a partir da homologacio do

Plano de Recuperacio Judicial.

135.3 Prazo de pagamento: O pagamento do montante correspondente
a 20% (vinte por cento) da divida sera realizado em 150 (cento e

cinquenta) parcelas mensais, iguais ¢ consecutivas, € 0 pagamento

do montante correspondente 2 80% (oitenta por cento) da divida

(um por cento) a0 ano, pagos mensalmente a

o do Plano de Recuperagao Judicial.
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136. Gt
1 -D-E-F:aglq- Pagamento de 50% do crédito.

136.2 éncia: Peri o
Laréncia: Periodo de caréncia de amortizacio de principal de 48
(quarenta e oito) meses, contados a partir da homologagio do

Plano de Recuperagio Judicial,

1
36.3 BM‘LPESQEH_@ O pagamento do montante correspondente

a 20% (vinte por cento) da divida seri realizado em 150 (cento e
cinquenta) parcelas mensais, iguais e consecutivas, ¢ 0 pagamento

do montante correspondente a 80% (oitenta por cento) da divida

serd feito em 72 (setenta e duas) parcelas mensais, iguais e
consecutivas, apés a quitagio das primeiras 150 (cento e

cinquenta) parcelas.

136.4 Juros: Juros de 1% (um por cento) a0 ano, pagos mensalmente a

partir da homologacio do Plano de Recuperacio Judicial.

VI41 —PROGRAMA DE PAGAMENTO ANTECIPADO DE  CREDORES
QUIROGRAFARIOS (“PPA”)

137. Sio elegiveis para participar do PPA os credores Armadores que
; contratarem pelo periodo minimo de 3 (trés) anos e no montante minimo de R$

100.000.000,00 (cem milhGes de reais), apos a aprovacio do Plano de Recuperagao

Judicial.

.-.-qukografﬁﬁos Armadores que celebrarem contratos com as

138,

da Clausula anterior, serdo considerados credores

seus créditos de forma antecipada em relagio aos
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139. Do valor do contrato, 5%

fo (cinco por cento) sera computado, como
crédito no PPA.

140. No
quarto ano subscquente, os créditos no PPA serio convertidos em

pagamento.

VL5 —CLASSE IV: CREDITOS DE MICROEMPRESA (“ME”) E DE
EMPRESA DE PEQUENO PORTE (“EPP”)

141. Créditos de ME e EPP. As disposi¢des deste Capitulo sio aplicaveis

apenas 20s Créditos de ME e EPP, independentemente de seu valor.

142. Os credores que compdem a Classe IV receberio integralmente em
12(doze) patcelas a iniciar em 30(trinta) dias ap6s a homologacio judicial do

presente Plano de Recuperagio Judicial

143. Atualizacio dos Créditos de ME e EPP. Os Créditos de ME e EPP serio
izados anualmente de acordo com o INPC, a partir da homologagao judicial do

presente Plano de Recuperagio Judicial.

acio ou inclusio de Créditos de ME e EPP. Somente serdo pagos
m constantes da lista de credores. Na hipotese de majoracio de
m e EPP, ou inclusio de novo crédito de ME e EPP, em
] impugnagio de crédito ou do julgamento de qualquer agio
adicional sera pago em até 90 (noventa) dias, a contar (a)
sctiva impugnagio de crédito ou agio judicial, ou (b)
celebrado. De qualquer forma, o pagamento devera
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tratamento mai ;
i ais favoravel do que o dispensado aos demais Créditos de ME e de

145. C ~ _
ORtestagOes de classificagio. Créditos de ME e EPP que tenham a sua

classificacio contes er
; ¢ ntestada por qualquer parte interessada, somente podem ser pagos
epois d i m i ali
p € transitada e julgado a sentenca que determinar a qualificagio do crédito

controvert : - :
tido, ou mediante Caugao, respeitados os termos da Lei de Faléncias.

CAPITULO VII
DISPOSICOES FINAIS

146. Majoragdao ou inclusio de Créditos. Somente serio pagos Créditos
constantes da lista de credores. Na hipétese de majoragio de qualquer Crédito, ou
inclusio de novo crédito, em decorréncia de eventual acolhimento de impugnacio
de crédito ou do julgamento de qualquer acio judicial, o respectivo valor adicional
serd incluido na classe prépria quando ocorrer (a) o tramsito em julgado da
respectiva impugnacio de ctédito ou agdo judicial, ou (b) a homologagio judicial de
acordo celebrado, e o credor recebera na forma prevista neste plano para a Classe da

12 evando-se em relacdo aos Créditos de e o disposto na
qual faga parte, obs lag Créditos de ME e EPP o disp

147 — A extin 30 do crédito podera ocorrer através da devolugdo de equipamentos
: A exung S o sido efetivados pelas Companhias ¢ os credores
e na sua devolugdo, sem que tal devolugio venha a onerar as

CATERPILLAR tem interesse em receber os 4(quatro)
a embarcagio EI-522 e que foram exportados pela

deverd o processo de devolugio ser autorizado
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pela Secretaria da Receita Federal, ficando certo e acordado, desde ji que nio havera
qualquer dnus para as Companhias.

O Forecedor VKK tem interesse em receber a caldeira fornecida para a

embarcagio EI-495, cujo contrato fo cancelado pelo inadimplemento do Armador
PDVSA, conforme esclarecimentos ji prestados na cliusula 110 acima. A caldeira
foi exportada pela €mpresa DEBRACO, e ainda nio quitada. Para tanto devera o
processo de devolugio ser autorizado pela Secretatia da Receita Federal, ficando

certo e acordado, desde 3, que ndo havera qualquer 6nus para as Companhias.

147.  Divisibilidade das previses do Plano. Na hipétese de qualquer termo ou
disposicio do Plano ser considerada invilida, nula ou ineficaz pelo Juizo da
Recuperagio, o restante dos termos ¢ disposicées do Plano devem permanecer

vilidos e eficazes, desde que as premissas que o embasaram sejam mantidas.

148. Encerramento da Recuperagio Judicial. A Recuperacio Judicial seri
encerrada a qualquer tempo apés a Homologagio Judicial do Plano, a requerimento
das Companhias, desde que todas as obrigagées do Plano que se vencerem até 2

(dois) anos apos a Homologagio do Plano sejam cumpridas.

149, Comunicagées. Todas as notificagaes, tequerimentos, pedidos e outras
comunicagdes as Companhias requeridas ou permitidas por este Plano, para serem
eficazes, devem ser feitas por escrito ¢ serio consideradas realizadas quando (1)
enviadas por correspondéncia registrada, com aviso de recebimento, ou por courier,

e entregues; ou (ii) enviadas por e-mail. Todas as comunicacoes devem

recadas da seguinte forma, ou de outra forma que vier a ser indicads pelas

s autos da Recuperacio Judicial:

Rosa n° 2- Parte, Bancirios, Rio de Janeiro/R]

59

Scanned by CamScanner

-



e ——— e T——— i ""'..7“1
"

4054

Telefone: + 55 212468-8002
E-mail: enoronha@eisa.com oy
A/C: Elizabeth Lucia de Castro Noronha

Com cépia para:

Rosman, Penalva, Souz, Leao, Franco - Advogados
Endereco: Rua da Assembleia, n° 10 / 38° andar — Centro — Rio de Janeiro/R]
CEP: 20.011-901

A/C: Paulo Penalya Santos

A/C: Vanilda Fatima Maioline Hin
A/C: Hélia Marcia Gomes Pinheiro
A/C: Rodolfo Wehrs h
Telefone: +55 21 3970-8950

E-mail: eisa@psadvs.com.br

150. Este Plano deve ser regido, interpretado e executado de acordo com as

leis vigentes na Republica Federativa do Brasil.

151. Todas as controvérsias ou disputas que surgirem ou que estiverem

lacionadas a este Plano ou aos Créditos Sujeitos a Recuperacio Judicial serio

151.1 Pelo Juizo da Recuperagio até a prolagio da decisio de
e nento da Recuperacao Judicial, e desde que nio esteja pendente

m efeito suspensivo contra a referida decisio;

i ’ o
708 competentes, conforme estabelecidos nos contratos

s entre as Companhias e os respectivos Credores
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pelos representantes legais devidamente constituidos

152. O Plano é firmado

i das Companhjas.

W

EM RECUPERACAO JUDICIAL

port seu representante legal

DIEGO DO CARMO SALGADO RICARDO MOREIRA VANDERLEI




